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Operationele afspraken.

Deze operationele afspraken geven mede invulling aan een aantal specifieke open vragen welke in de ADN controlelijst 8.6.3 worden gesteld.

1. Vluchtwegen

ADN 8.6.3 (controlelijst) vraag 4; onderstaande middel(en) (vluchtweg(en)), volgens ADN keuzetabel 7.2.4.77, is (zijn) geschikt om het schip in geval van nood te verlaten 
Specifiek per terminal en/of steiger één optie of een vaste set van aanwezige keuze mogelijkheden opnemen (voorbeeld onder, nummer en tekst)
· 1. Twee vluchtroutes binnen of buiten de ladingzone in tegenovergestelde richtingen 

· 6  Eén vluchtroute binnen de ladingzone en één vluchtroute buiten de ladingzone aan het tegenoverliggende uiteinde 

· 10 Eén vluchtroute binnen de ladingzone en één vluchtboot aan het tegenoverliggende uiteinde 

2. Terminal / schip communicatiemiddel:

Om veiligheidsredenen krijgt u een communicatiemiddel uitgereikt. Voor contact moet u “…….” oproepen
Door ondertekening van dit document bent u verantwoordelijk voor het in goede staat terugbezorgen van de portofoon..

Nummer. . . . . . . . . . . .    


 Retour ontvangen :


Paraaf:

3. Controles vooraf laden/lossen
1. Zijn de pluggen/keggen in de spuigaten van de spilrand aanwezig en goed afsluitend?   
JA / NEE / NVT*

2. Zijn de beluchting/ontluchtingsarmaturen (onder- en overdrukkleppen) voor het laden/lossen gecontroleerd?

JA / NEEN*

3. Indien de lading een smeltpunt > 0 °C heeft, wordt de  lading voldoende verwarmd. 

JA / NEEN / NVT*
* omcirkelen wat van toepassing is

4. Calamiteitengegevens.
In het geval van een calamiteit, noodsituatie en/of zoekacties, zijn zowel het aantal als de namen van de opvarenden van ieder aanwezig schip aan de terminal belangrijk en beschikbaar.
Voor de security afdeling (calamiteitenorganisatie) van een terminal wordt de namenlijst met opvarenden volgens een aparte procedure aangeleverd.
Voor de controlekamer (operationeel) is hier alleen het aantal opvarenden van belang

5. aantal opvarenden aan boord ……..

6. Basis gegevens schip tbv laden / lossen
	Laad/los plaats
	 
	Steiger (nummer)
	 

	ENI nr.
	 
	Scheepsnaam
	 

	Scheepstype
	Bijv C / 2 / 2
	 
	 

	Cert v Goedkeuring nr
	
	 
	 
	ADN Certificaat. Type
	N / C / G *

	Max tonnage
	 
	MT
	max laadvermogen (100%)
	 
	M3

	Aantal opvarenden 
	 
	 


* omcirkelen juiste type.

Laatste lading (alleen in te vullen bij laden)
Bij deelladingen ook de (voor)lading van de tanks invullen welke niet geladen worden (incl op het stuwplan)
	Productnaam
	UN
	VP
	Tanks:
	CDNI condities.*

	Grade A
	Styreen 
	2055
	II
	1,2,
	Verenigbaar transport 

	Grade B
	Raw Pygas > 10% benzeen
	3295
	II
	3,4,5,6
	Ontgast en geventileerd

	Grade C
	
	
	
	
	


*Keuze menu 
Gewassen en geventileerd, Gewassen en ontgast en geventileerd, Ontgast en geventileerd, Ontgast, Dedicated, Verenigbaar transport, gevuld, slob/waswater

Optioneel, toevoegen tekening van een tanklichter om stuwplan aan te geven.
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MAXIMALE PARTL): De schipper verkiaar ervan in ks te zjn gesteld dat de
fading een maximum hoeveelheid betreft en dathjverantwoordeli s voor de:
‘gevolgen van overschriding van deze hoeveelheid

Bj deellading ook de (voor)lading van de tanks in het stuwplan invulien welke niet
‘geladenigelost worden (el n e vlen wanneer stuwplan niet apart
beschikbear s)

MAXIMALER MENGE: Der Schiffihrer erkért davon Kenninis genommen zu
haben, dass die angegebene Menge nicht aberschiiten werden darf und bei
Uberschreitung dieser Menge er fir e Folgen davon verantuortich gestell wird..
Bei Teilladung auch der (Letzter) Ladung von jedem einzelnen Tank in der
‘Stauplan eintragen, Auch wenn dieser nicht beladen/geldscht werden (. )
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Tidens lossen
Masimaler zugelassane Robieimgsdhuck waheend des Laders ... Bar, Wahrend des Loschens . Bar

= Zin de beluchiinglontiuchtingsarmaturen (onder- en overdrukileppen) voor het ladenfiossen gecontroleerd?

ind die Unter- und Uberdruckventie vor dem LadenlLéschen kontrolert worden?

= s het damprelour-eidingsysteem intem vi van obstructies (na werbeurt of reparatiel)
Sind die Innere Gassammellitungen fre von Hindemisse? (nach Werharbeiten oder

Reparaturen)

Bar.
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	Overeengekomen hoeveelheid laden/lossen* (Voorbeeld)


	Grade
	Productnaam
	Tonnen
	M3 Actueel
	Max. Vulgraad   in %.
	Walstop/
Scheepsstop.
	Damp
dichtheid 50 %/50 %
	Laad temperatuur
O C.

	Grade A
	Styreen
	1200
	1300
	97%
	Schip
	3,0
	15

	Grade B
	Benzeen
	800
	1000
	97%
	Schip
	2,2
	25

	Grade C
	
	
	
	
	
	
	

	STUWPLAN: te laden tanks

	Grade A
	1 t/m4

	Grade B
	5 t/m 9

	Grade C
	


7. laad/los snelheden.

7.1 Afspraken aanvang-snelheid laden
Veilige aanvang-snelheid volgens ADN 7.2.4.16.5 

Voor de aanvang-snelheid laden zal een keuze uit één van onderstaande voorwaarden worden gemaakt 
Afgesproken keuze aanvinken
· Het Zuurstofpercentage in de ladingtanks < 8%, inert en dit is door een deskundige gemeten en aantoonbaar aanwezig.*
· Het te laden product heeft aantoonbaar aanwezig een geleidbaarheid van > 50 pS/m en ≤ 104  pS/m en in kolom 17 van tabel C wordt m.b.t. explosiebescherming „NEE“ van de te beladen product voorgeschreven*

· Het te laden product heeft aantoonbaar aanwezig een geleidbaarheid van > 104   pS/m*
· Voor het te laden product wordt een maximale aanvang-snelheid van < 1 m/s per ladingtank afgesproken.

*De aanvang-snelheid mag bij deze keuze volgens de midden-snelheid regels afgesproken en ingeregeld worden

Voorwaarden aanvang-snelheid < 1 m/s per ladingtank.

· De aanvang-snelheid moet ≤1 m/sec per ladingtank bedragen, totdat de vloeistof 2 x Diameter(2D) boven de inlaatopening (H) van de vulleiding in de ladingtank(s) staat (zie tekening )
· Uitgaande van een gelijkmatige verdeling van 1 m/s over elke geopende ladingtank, garandeert de terminal de afgesproken maximale laadsnelheid op basis van alle maximaal geopende ladingtanks.
· Een mogelijk ongelijkmatige verdeling over de geopende ladingtanks mag de schipper met de ladingtankafsluiters aan dek regelen om  ≤1 m/sec per ladingtank te verzorgen.
· Er worden niet meer dan 4 tanks gelijktijdig geopend, met de bijbehorende afgesproken maximale aanvang-snelheid.
· Onderstaande maximale aanvang-snelheid en hoeveelheid wordt op de ADN controlelijst ingevuld.
· Na het bereiken van de hoogte van H+2D voor alle te vullen ladingtanks mag de laadsnelheid opgevoerd worden naar de afgesproken midden-snelheid.

Technische data vulleidingen en te hanteren aanvang-snelheid  en hoeveelheid 
(in te vullen door de schipper)

Diameter vulleiding ladingtank (D)



.… cm


Horizontale of verticale uitstroom


□ A* of □  B*
* Juiste situatie  aanvinken
	

	
	aantal gelijktijdig geopende ladingtanks / laad hoeveelheid  in m3/h 

	Diameter (inch / cm)
	1
	2
	3
	4

	4”/ 10 cm
	29
	58
	87
	116

	6”/ 15 cm
	65
	130
	200
	260

	8”/ 20 cm
	116
	232
	348
	464

	10”/ 25 cm
	180
	360
	540
	720

	12”/ 30 cm
	260
	520
	780
	---


Opvulhoogte aanvang-snelheid( H+2D in cm)

.… cm
De maximaal geaccepteerde 
aanvang-snelheid bij 4 geopende ladingtanks

… M3/h

	Aanvang-snelheid en hoeveelheid
	Tank volgorde
	Max. laadsnelheid met 1 m/s (m3/h ) 
	Max. hoeveelheid 
tot h+2xd 
m3 
	Tijdsduur tot h+2xd alle tanks 
minuten
	Afgesproken laadsnelheid in m3/h 

	
	
	
	
	
	Schip
	Terminal
	Afspraak

	Grade A
	1,3,5,7
	464
	230,1
	30
	464
	500
	455*

	
	2,4,6
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Grade B
	 
	
	
	
	
	
	

	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


De maximale hoeveelheid voor alle te laden ladingtanks 
(tot H + 2D)






.… M3 


*Opmerking
Bij de afgesproken maximale aanvang-snelheid moet men met het volgende rekening houden.  Er zijn situaties mogelijk dat bij een grote diameter vulleiding (bijv 8” of groter) en een dekleiding of walleiding/slang van 6”, bij 4 geopende ladingtanks tijdens de aanvang-snelheid de veiligheidsafspraak van 7/ms door de dekleiding/ walleiding /slang overschreden word. De aanvang-snelheid zal dan volgens afspraak aangepast worden aan de 7 m/s regel voor de leiding met de kleinste diameter.
7.2 Afspraken midden-snelheid en eind-snelheid laden / lossen*
* omcirkelen wat van toepassing is

	Maximale laad/los snelheden en hoeveelheden (midden-snelheid)

	Midden-snelheid
	Product
	Ladingtanks
	Maximale laadsnelheid in m3/h  of MAX  < 7 m/s*

	
	
	
	Schip 
laadinstr / DAD

m3/h
	Wal
m3/h
	Overeengekomen
m3/h
	Overeengekomen
Hoeveelheid

m3

	Grade A
	Styreen
	1 t/m  4
	521
	550
	521
	900

	Grade B
	Benzeen
	5 t/m  9
	733
	500
	500
	600

	Grade C
	
	
	
	
	
	


	Diameter 
(inch)
	Diameter 
(mm)
	M3/ h 

	4” 
	100 
	203 

	6” 
	150 
	455 

	8”
	200 
	812 

	10”
	250 
	1260 

	12”
	300 
	1820 


* de < 7 m/s is gebaseerd op de diameter van de vulleiding van een ladingtank bij het vullen van 1 ladingtank en voor het vullen van meerdere ladingtanks is de < 7 m/s  gebaseerd op de dekleiding met de kleinste diameter.
De < 7 m/s voorwaarde is opgenomen in het DAD document en/of laad/losinstructie of anders geldt de bijgevoegde tabel.
Indien de diameter van het laad/los systeem aan de terminalzijde kleiner is dan aan de scheepszijde, moet men hier rekening mee houden.
Communicatie bij wijzigingen laadsnelheden of proceshandelingen.
Bij een wijziging van een afgesproken laad/lossnelheid, zoals aftoppen bij de aanvang van de eindsnelheid fase of bij het uitvoeren van proceshandelingen zoals het schakelen van ladingtanks is er communicatie tussen de terminal en schip via het afgesproken communicatiemiddel. De handelingen worden niet eerder uitgevoerd voordat de actie wordt herhaald en geaccepteerd. Indien een andere partij niet reageert en er dreigt een calamiteit door bijv een te hoge laadsnelheid, of dreiging op een overlopende tank wordt de verlading gestopt.
	Eind-snelheid
	Tankvolgorde
	m3 /h
 (Aantal tanks < 7m/s)
	Totale laadsnelheid in m3/h
	Overeengekomen
	overeengekomen

	
	
	
	Schip

	Wal
	Laadsnelheid m3/h
	Hoeveelheid

m3

	Grade A
	1, 2, 3, 4
	812
	520
	550
	520
	200

	
	
	
	
	
	
	

	Laatste tank
	4
	455
	300
	550
	300
	

	Grade B
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Laatste tank
	
	
	
	
	
	

	Grade C
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Laatste tank
	
	
	
	
	
	


Datum: …………………….



Tijd:  ………………………………..

De scheepsvertegenwoordiger


De terminal vertegenwoordiger

Naam: …………………………



Naam:………………………………………..

Handtekening




Handtekening
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