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Tussen de wal en het schip
	Knelpuntkaart nr.  1


	  M

	Titel knelpunt: 

Wachtknop (Dodemansknop)



	1. Beschrijving knelpunt:


	De wachtknop is op enkele laad- en losplaatsen als alternatief voor het garanderen van voldoende toezicht op het laad- en losproces. Deze voorziening wordt in algemene zin gezien als een overbodige en te ingrijpende beveiliging.



	2. Wettelijke regeling:


	Geen.

Het ADNR vereist via punt 10 van de controlelijst dat er gedurende de gehele overslag voortdurend en doelmatig toezicht is verzekerd.

	3. Nadere normering:


	Per 1 februari 1999 kent men bij Esso Botlek en Esso Antwerpen  een aanvullende veiligheidsvoorziening  welke de waakzaamheid van de dekwacht aan boord van de in behandeling zijnde tanklichter moet verbeteren.

Dit bestaat uit een zgn. Vigilance alarm; ook wel wachtknop, waakzaamheidsalarm of dodemansknop genoemd.

Het waakzaamheidsalarm kent de volgende insteltijden:

1. 15 minuten werktijd

2. na 15 minuten treed het alarm in werking,  kenbaar gemaakt door een oranje knipperlicht en claxon.

     Na het indrukken van de wachtknop zal de tijdklok vanaf nul  

     gaan tellen.

3. Indien na het in werking treden  van het knipperlicht  en de claxon de wachtknop niet binnen 5 minuten wordt ingedrukt,  zal een belading automatisch worden gestopt.

Bij een lossing zal de walafsluiter uit veiligheidsoogpunt niet dicht lopen. Hier zal dus uitsluitend na verlopen van de tijd een oranje knipperlicht  en een claxon in werking treden.

Bij overige verladers is de wachtknop geen onderwerp (meer)

De meeste verladers hebben in hun voorwaarden een dekwacht voorgeschreven.




	                           Voordelen                                      Nadelen

	4. Wal:


	1 alert houden van de bemanning

2. voorkomen dat man van dek weggaat

3. dringend fysiek aanwezig zijn van dekwacht

4. mogelijke preventie van spills  

5. bij ontbreken van personeel gewenste onderbreking van belading


	1. investering

2. kans op storing waaronder onnodig afslaan laadproces

3. ongewenste onderbreking van belading omdat proces opnieuw moet worden opgestart met alle veiligheidsaspecten van dien.

4. systeem met op afstand bedien-bare wachtknop kan ook vanuit de woning o.i.d. bediend worden.

	5.  Schip:


	1. dwingend aan dek blijven

2. mogelijk minder spills 
	1. er is geen eenduidige en duidelijke beschrijving van het systeem 

2. personeel moet extra tijd in de lading​zone verblijven (zie ook knelpunt kaart 3.

3. niet bedienbaar vanuit stuurhuis in die gevallen dat gehele overslag overeen​komstig het ADNR wel van daaruit mag geschieden.

4. bij te laat indrukken van de wachtknop moet gehele proces opnieuw opstarten. Juist het opstarten levert meeste risico bij laad- en losproces

5. afleidende handeling tijdens proces die op onberekenbare tijden de hoofd​proces laden en lossen verstoord, waar​door op dat moment minder aan​dacht voor hoofdproces. (Tanks aftoppen)

6. kans op gevaar als wachtknop voor​melding komt, nervositeit, drift om snel te handelen met alertheid vermindering

7. bij inwerkingtreding van wachtknop een extra papieren afhandeling.

8. geen uniformiteit en verdeeldheid over nut en noodzaak bij diverse verladers. Hierdoor geen sprake van een uniform systeem waardoor moeilijk te passen in scheepvaartveiligheidsbeleid.

9. De wachtknop is voor wat betreft het tegengaan van spills een beveiliging over een bestaande beveiliging heen (Overvulbeveiliging en dekwacht).

	6. Nadere toelichting:


	Tijdens het laden en lossen is het beleid aan boord er op gericht om zo min mogelijk in de nabijheid van het manifold en de laadarm te ver​blijven. Als de wachtknop vast is aangebracht aan de laadarm is dit hiermee in strijd.

Alle tankschepen zijn uitgerust met een overvulbeveiliging voorzien van een voor- en hoofdalarm. Bij het vooralarm gaat een akoestisch en optisch signaal dat zowel de overige bemanning als het walpersoneel moet alarmeren. Bij het afgaan van het hoofdalarm moet het laadproces automatisch worden gestopt. 

De wachtknop is daar waar deze aanwezig is inmiddels voorzien van een kap die moet worden opgelicht alvorens de wachtknop kan worden geactiveerd waardoor verwarring met de noodstopknop niet meer mogelijk is.

Daar waar al is geïnvesteerd in de wachtknop is het niet te verwachten dat deze zal worden verwijderd. Op dit moment loopt er nog een onderzoek bij Esso naar een betere plaats voor de knop dan de huidige op de laadarm. 

Overige verladers hebben geen plannen (meer) tot aanbrengen van de wachtknop.



	7. Oplossingen:


	De gevolgen welke intreden bij het niet tijdig op de wachtknop reageren drastisch verminderen. 

Het automatisch dichtlopen van de afsluiter en het beëindigen van het laad- en losproces is niet wenselijk.

Daar waar men wel een dubbel en niet mensafhankelijk  controle systeem wil toepassen is de doelstelling te behalen door alleen  een akoestisch en eventueel optisch alarm te laten afgaan. 

Wellicht  is het afgeleid van dit knelpunt nog wel noodzakelijk om apart de juiste werking van het voor- en hoofdalarm nog eens te bezien in relatie met het automatisch beëindigen van de belading bij  een hoofdalarm.

Wachtknop uitsluitend  gebruiken bij laden en nooit bij lossen. 

Esso heeft er inmiddels voor gekozen om bij laden een onderbreking  van het laadproces te krijgen en bij lossen alleen een akoestisch alarm.

Algemener is het voor te stellen dat in beide situaties (laden en lossen) alleen een akoestisch alarm  gegeven wordt. 

In het algemeen is er geen bezwaar tegen een bepaalde vorm van controle op de dekwacht.

Wel bestaat er breed gemotiveerd bezwaar tegen de (starre)  positie van de wachtknop en de automatische sanctie die volgt. 

De volgende oplossing wordt voorgesteld:

1. Wachtknop alleen toepassen bij de laadsituatie

2. Het heeft de uitgesproken voorkeur om de wachtknop aan boord te verstrekken als een mobiel en draadloos toestel. 

3. Indien  draadloos niet mogelijk blijkt te zijn dient tenminste aan boord op het voor- en achterschip een flexibele kast met wachtknop te worden gegeven.

4. De gekoppelde automatische sanctie aan het niet tijdig activeren van de wachtknop namelijk  het dichtlopen van de walafsluiter, laten vervallen en hiervoor in de plaats  eerst vanaf de wal polshoogte nemen waarom er niet geactiveerd is.

5. Bovenstaande vastleggen in een industrie  gide-line.

	8. Actie


	Voor de invoering van de dodemansknop bestaat zeker geen industriemeerderheid.  Een maatschappij ziet dit als een middel met toegevoegde waarde. De informatie op deze kaart wordt als vastgesteld en het knelpunt als afgesloten beschouwd.
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