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Tussen de wal en het schip

	Knelpuntkaart nr.  2

	   H

	Titel knelpunt: 

Vluchtwegen



	1.Beschrijving   

knelpunt:


	Personen kunnen tijdens het proces van laden- en lossen het schip niet altijd zonder proportionele belemmeringen verlaten via twee afzonderlijke vluchtwegen welke elk tenminste zijn gelegen voor en achter de kofferdam van het schip.

	2. Wettelijke regeling:


	ADNR

7.2.4.10.1 ADNR  Met laden en lossen mag pas zijn begonnen, nadat een controlelijst die betrekking heeft op de betreffende lading, is ingevuld en de vragen 1 tot en met 18 in de controle- lijst ter bevestiging met  “X” zijn aangekruist. Niet van toepassing zijnde vragen moeten worden doorgehaald. De lijst moet in tweevoud worden ingevuld en zowel door de schipper of door de door hem met de verantwoording belaste persoon aan boord als  door de voor de overslag verantwoordelijke persoon van de walinstallatie worden ondertekend. Indien niet alle van toepassing zijnde vragen met “JA”  kunnenn worden beantwoord, is de overslag slechts met toestemming van de plaatselijke bevoegde autoriteit toegestaan.

7.2.4.10.2 ADNR

De Controlellijst moet overeenkomen met het model in 8.6.3 ADNR.

In het model 2 luidt vraag 4: Zijn zowel in de omgeving van het voor- als van het achterschip geschikte middelen aanwezig om het schip, ook in noodgevallen te betreden of te verlaten.

Een afzonderlijke toelichting op deze vraag is niet meer opgenomen. De bijboot is niet meer genoemd.

Verantwoordelijkheden  voor de vluchtwegen.

1.4.3.3  p)   voor de vuller.

De vuller  moet waarborgen dat zowel in de omgeving van het voor- als het achterschip geschikte middelen aanwezig zijn  om het schip,  ook in noodgevallen, te verlaten.

	3. Nadere normering:


	Definitie vluchtweg

Uitgaande van de algemene veiligheidskunde zou een vluchtweg als volgt kunnen worden omschreven:

Onder een vluchtweg moet worden verstaan een voorziening 

welke waarborgt dat in geval van een onvoorziene omstandigheid het schip snel en zonder proportionele obstakels kan worden verlaten naar een voor de mens veilige plaats en waarlangs het schip op veilige  wijze kan worden betreden voor bereddering van mens.

	
Voordelen
Nadelen

	4. Wal:


	1. Voorkoming van kans op letsel of overlijden bij een calamiteit, preventief

2. Veiligheidsverhogend
	1. Kosten, hoge investeringen.

2. Praktische onmogelijkheden in    uitvoerbaarheid

3. Onderhoud en reparatiekosten

      doordat vaste gangways       

      aanvaringsgevoelig zijn

	5.Schip:


	1. (Mens)-veiligheidverhogend

2. Letsel en schadebeperking door adequate vluchtmogelijkheden en  snellere inzet van reddings- ploegen. (en beschikbaar krijgen van beredderingsmateriaal  aan boord)
	1.  Vluchtwegen door losse (lange)   

     loopplanken levert aan dek extra 

     obstakels op.

2.  Het vaak niet dan wel moeilijk   

     kunnen  plaatsen van loopplank

     door hoogteverschil  en/of  de 

    afstand tussen de wal en het      

     schip.

	 6.Nadere toelichting
	Bijboot

Uit recente ervaringen is gebleken dat tijdens het laden- en lossen een bijboot niet altijd  een afdoende tweede veilige  aftocht kan waarborgen. 

Vanuit vooral  de vervoerderszijde wordt een bijboot in beginsel niet meer gezien als een alternatieve  tweede vluchtweg.

T-steigers

Voor T-steigers  en vingerpieren  lijkt een afzonderlijke knelpuntenbenadering  noodzakelijk.  Hier ontstaat een extra probleem omdat het voor- of achterschip in het vrije water ligt. Het getijde verschil speelt hier vaak een extra complicerende rol.  Verder heeft men vanaf het schip op de T-steiger aangekomen slechts een vluchtweg naar de wal.

Havenverordeningen   

Diverse havenverordeningen schrijven voor hoe een schip in de haven moet worden afgemeerd. Deze voorschriften kijken in hoofdzaak naar de beheersing van het schip in de haven bij een calamiteit, maar houdt geen of onvoldoende rekening met de meest veilige vluchtwegen tussen schip en wal. Het komt voor dat de woning aan boord niet anders dan via de ladingzone verlaten kan worden met alle gevaren van dien.

Rapport vluchtwegen bij de overslag van gevaarlijke stoffen in de binnenvaart

Op 20 juni 2002 is door de heren Ing. D.A. Schuddebeurs en Ing. K.J.J.M. van Dijk uitgebracht het rapport vluchtwegen bij de overslag van gevaarlijek stoffen in de binnenvaart. Dit betreft een diepgaand onderzoek naar de vluchtwegenproblematiek met een reeks van aanbevelingen aan de minister van Verkeer en Waterstaat gedaan. Dit rapport is te bestellen of downloadenvia www.CBRB.nl

	7.  Oplossingen:


	1. te volstaan met de aangescherpte tekst van het geherstructureerde ADNR 2003 en om aan deze tekst geen nadere aanscherping met betrekking tot de ligging van de vluchtweg ten opzichte van de ladingzone toe te voegen. 

2. op de algemene verplichting in het ADNR om middels twee geschikte vaste middelen het schip te kunnen verlaten, een ontheffingsmogelijkheid te creëren voor die overslag van gevaarlijke stoffen welke door hun eigenschappen geen plasbrand kunnen veroorzaken en die niet giftige of corrosief zijn.

3. op bepaalde locaties waar het praktisch onmogelijk is om twee vaste beveiligde vluchtwegen aan te brengen, toe te staan dat het gewenste veiligheidsniveau wordt bereikt door de tweede vaste vluchtweg te mogen vervangen door een geschikt drijvend middel behorende tot de (vaste) uitrusting van de overslag locatie.

4. een definitie van een geschikte beveiligde vluchtweg te 

ontwikkelen en wettelijk vast te leggen. Aanbevolen wordt om in deze definitie op te nemen dat een beveiligde vluchtweg zoveel mogelijk buiten de ladingzone van het schip moet zijn gelegen, doch wanneer dat niet mogelijk is dat deze vluchtweg dan zo ver als mogelijk van het in te gebruiken manifold, en zo dicht mogelijk in de richting van de kofferdam moet zijn gelegen.

De conventionele bijboot wordt gelet op de riscico’s bij plasbranden en het hoogteverschil in beginsel niet meer gezien kan worden als geschikte beveiligde vluchtweg.

In algemene zin wordt er de voorkeur aan gegeven om de beveiligde vluchtwegen naar de wal c.q. het steiger toe te leiden. 

	8. Actie
	1. Naar aanleiding van het aan de minister  van Verkeer en Waterstaat aangeboden rapport de resultaten afwachten van de ingestelde stuurgroep.

2. Onderwerp  aan de orde stellen bij de in de  CCR wg MD/G en  daar vragen om uniforme interpretatie .

3. Het onderwerp internationaal inbrengen bij betrokken zusterorganisaties
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